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Einwohnergemeinde Sachseln
Gemeindekanzlei
Brinigstrasse 113

6072 Sachseln

Sachseln, den 8. Marz, 2023
Masterplan Sachseln: Einladung zur &ffentlichen Mitwirkung

Sehr geehrte Damen und Herren.

Im Amtsblatt wurde zur Mitwirkung am Masterplan eingeladen. Unsere Anregungen
reichen wir innerhalb der gesetzten Mitwirkungsfrist bis zum 10. Marz ein.

Es freut uns sehr, dass die Einwohnergemeinde den Masterplan erstelit hat und
umsetzen will. Das vorliegende Dokument reflektiert, dass der Planung sorgféltige
Analysen vorangegangen sind. Beim Vergleich mit &hnlichen Dokumenten anderer
Gemeinden fallt jedoch auf, dass der Velo- und Fussverkehr andernorts bereits
konsequenter gefdrdert wird. In Sachseln haben sich wesentliche Teile der
Verkehrsinfrastruktur  in  den vergangenen Jahrzehnten kaum weiterentwickelt.
Potenziale, den daraus resultierenden Nachholbedarf wettzumachen, werden mit dem
vorliegenden Plan nicht voll ausgeschépft. Um die Dorfattraktivitdt und die Wohn- und
Aufenthaltsqualitit im Dorf weiter zu erhdhen, ware es sinnvoll, Velo-, Fussverkehr und
OV konsequenter in den Mittelpunkt der Planung jedes einzeinen Quartiers zu stellen.

Nachhaltige Verkehrsplanung leistet immer auch einen Beitrag zu schonenderer
Ressourcennutzung. Die aktuelle Energieknappheit und das sich generell
verscharfende Klimaproblem lassen es als geboten erscheinen, auf die Beitrdge des
Masterplans zur Umsetzung des kantonalen Energie- und Klimakonzepts explizit
hinzuweisen.

Abschliessend regen wir an, das Dokument mit dem neuen kantonalen
Gesamtverkehrskonzept abzugleichen und entsprechend zu erganzen.

Unsere Kommentare zu den einzelnen Kapiteln finden Sie auf den folgenden Seiten.



Allgemeines

Grundlagen

Antrag:
Der Masterplan soll mit einem Kapitel zu den Grundlagen ergénzt werden.

Begrindung:

Nicht nur der kantonale Richtplan ist relevant. Alle relevanten gesetzlichen Grundlagen
sollen erwahnt werden.

Kanton und Bund machen Vorgaben fiir die Erarbeitung des Masterplans. Es existieren
auf Bundesebene eine Raumplanungs- und Umweltschutzgesetzgebung sowie eine
neue Velogesetzgebung, die alle ebenfalls relevant sind und erwahnt werden sollten.

G tverkehrskonz V|

Antrag:

Der Masterplan soll mit dem Gesamtverkehrskonzept des Kantons
abgeglichen und entsprechend ergénzt werden. Weiter soll das GVK im neuen
Kapitel Grundlagen erwahnt werden.

Begrundung:

Das umfassende und zukunftsweisende GVK des Kantons ist bei Siedlungs- und
Verkehrsfragen relevant und muss in die Kantons- und Gemeindeplanungswerke
einfliessen.

Struktur und Gliederung

Antrag:

Eine klare Gliederung soll im Masterplan erkennbar sein. Durch Grundlagen,
Ausgangslage und Analyse soll eine Strategie (Ziele) entstehen. Basierend auf
den Zielen kénnen Handlungsfelder und schlussendlich Massnahmen definiert
werden. Weiter sollen die Massnahmen klar gegliedert und erkennbar sein.

Begrindung:

Uns fehlt im Vergleich zu anderen Masterplénen eine saubere und klare Gliederung mit:
Grundlagen,

Ausgangslage und Analyse,

Strategie (Ziele),

Handlungsfelder und schiussendlich Massnahmen (passend zu den Zielen).
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Weiter gibt es zahlreiche Ziele, zu denen keine dazu passenden Handlungsfelder oder
Massnahmen erwahnt sind. Das Dokument und die Zusammenhange sollen moglichst
{bersichtlich sein. Ebenfalls sollen im Masterplan klare Aussagen zu den angedachten
Umsetzungsmassnahmen getroffen werden.

Antrag:
Wir empfehlen Handlungsfelder anstelle von Handlungsempfehlungen.

Begrindung:
Empfehlungen sind per Definition nicht verbindlich.

Masterplan — Gesamtstrategie

Teilstragie 1: Sachseln als attraktive Wohn- und Arbeitsgemeinde im Herzen von
Obwalden und der Schweiz

Dieser Abschnitt hebt ausschliesslich raumliche, landschaftliche, infrastrukturelle und
kulturhistorische Dimensionen hervor. Die Attraktivitat einer Gemeinde schliesst
indessen weitere Dimensionen ein. Ein lebendiges Vereinsleben, der Zugang zu
kulturellen Veranstaltungen, die Biirger*innennéhe der Verwaltung usw. werden an
dieser Stelle nicht verhandelt. Es geht um das Innenleben einer Gemeinde.

Antrag:

Sachseln fordert ein lebendes Vereinsleben, begiinstigt kulturelle
Veranstaltungen und pflegt die Ndhe zu seinen Bewohner*innen.
Begriindung:

Die erwahnten Dimensionen haben wesentlichen Anteil an der Attraktivitét einer
Wohngemeinde.

Teilstrategie 3: Den historischen Dorfkern als belebtes Zentrum erlebbar machen

1. Aufenthaltsqualitat [Ziel 3]
Wir begriissen das Ziel zum Thema Aufenthaltsqualitat (Gestaltung) im Zentrum.

Antrag:
Verkehrsberuhigung soll in diesem Zusammenhang erwéhnt werden.

Begriindung:

Eine optimale Gestaltung ist nur mit entsprechenden verkehrsberuhigenden
Massnahmen (Tempo 30, wo machbar) sinnvoll. Siehe auch weiter unten.
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Teilstrategie 6: Schaffen eines auf die Siedlungsstrukturen angepasstes, nachhaltiges
Mobilitatssystems

Allgemeines

Antrag:
Anstelle «Langsamverkehr» ist «Fuss- und Veloverkehr» einzusetzen.

Begrindung:

Der Begriff «Langsamverkehr» ist nicht mehr zeitgemass. Ausserdem flihrt der Begriff
zu ungenauen Aussagen, da nicht klar ist, ob Fussverkehr, Veloverkehr oder beides
gemeint ist.

Analyse

Antrag:

Der Masterplan soll im Bereich Verkehr/Mobilitét mit einer Beschreibung der
Ausgangslage und einer sorgfiltigen Analyse ergénzt werden. Folgende
Themen sollen, fiir das ganze Gemeindegebiet geltend, thematisiert werden:
Fussverkehr

Veloverkehr inkl. Veloparkierung

Offentlicher Verkehr

Motorisierter Individualverkehr (MIV) inkl. MIV-Parkierung

Siedlungsvertraglichkeit (Gestaltung, Verkehrsberuhigung usw.)

Bestimmungen des Bau- und Zonenreglements

Fur den Bereich «Siedlung» gibt es mit dem Kapitel "Die rdumliche Entwicklung” eine
Beschreibung der Ausgangslage. Dies ist flr den Verkehr nicht vorhanden.

Begrindung:

Aufgrund der sehr engen Verbindung zwischen Siedlung und Verkehr vermissen wir die
Grundlagen und eine fundierte Analyse betreffend Verkehr. Verkehr war offensichtlich in
den Bevélkerungsveranstaltungen ein grosses Thema. Die Aussagen zeigen, dass die
Verkehrsthematik einerseits wichtig und andererseits Bestandteil der Raumentwicklung
ist. Eine saubere Ist-Analyse durch Fachleute fehit.

Zigle
Allgemeines / Verkehrskonzept
Antrag:

Die Verkehrskonzeption soll fiir das ganze Gemeindegebiet, einschliesslich
Velowege umfassend erfolgen.
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Begrindung:

Aufgrund der gesetzlichen Anforderungen darf sich ein gemeindeeigenes
Verkehrskonzept nicht nur auf Aussagen aus der Bevolkerung beschranken. Ebenfalls
darf sich eine umfassende Verkehrskonzeption nicht auf punktuelle Themen
beschrénken, wie dies bei den festgesetzten Zielen der Fall ist.

Antrag:
Modalsplit und kombinierte Mobilitét sollen thematisiert werden.

Begrindung:

Eine Entwicklung des Modalsplits und die Férderung der kombinierten Mobilitét in
Verbindung mit dem OV sind wichtige zukunftsweisende Themen, die weitgehend
unerwahnt bleiben.

1. Fussverkehr [Ziele 1+2]
Wir begriissen die zwei Ziele zum Thema Fussverkehr.

Antrag:
Das erste Ziel betreffend Fussverkehr ist zu prézisieren und erganzen.

Begrindung:
Der Fussverkehr ist innerorts (nicht nur in Sachseln Dorf) zu priorisieren und dank
geeigneten Massnahmen in der ganzen Gemeinde sicher und attraktiv zu gestalten.

Antrag:
Das zweite Ziel betreffend Fussverkehr ist zu prézisieren und erganzen.

Begrindung:

Die Trennungswirkung der Brinigstrasse ist im Moment gross und soll durch diverse
Massnahmen reduziert werden. Es sollen alle Fussgéngerquerungsstellen in der
Gemeinde geprUft werden.

2. Schulwege [Ziel 3]

Wir begriissen das Ziel zum Thema Schulweg und freuen uns auf die Umsetzung der
Massnahmen. Wir nehmen an, dass dieses Ziel sowohl Fuss- wie auch Veloverkehr
betrifft und mit den Zielen 1+2 / 4+5+6 in Verbindung steht.

Antrag:

Gemeinde und Schule setzen sich fiir einen gesunden und umweltfreundlichen
Schulweg ein.
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Begrindung:

Dank gezielter Massnahmen und Kampagnen wie "Zu Fuss zur Schule", "Bike2school”
usw. wird ein sicherer und sinnvoller Schulweg gefordert. Dies ist auch eine wichtige
Voraussetzung, dass die unniitzen und geféhrlichen Elterntaxis verhindert werden
kdnnen. Die Fuss- und Veloverkehrsforderung in den Schulen erachten wir als zentral.

3. Veloverkehr (inkl. Parkierung) [Ziele 4+5+6]

Wir begriissen die drei Ziele zum Thema Veloverkehr.

Der Veloverkehr ist durch eine gute Infrastruktur inkl. durch Querungsanlagen
(Abbiegesituationen) zu férdern. Dies betrifft auch die Verbindungen zwischen den
Ortsteilen sowie zum Schulhaus und zu den Bahnhaltestellen.

Antrag:
Normgerechte Veloabstellpléitze werden an wichtigen Zielen und
Umsteigeorten realisiert oder verbessert.

Begrindung:
Die Veloparkierung im 6ffentlichen Bereich, nicht nur bei Bahnhaltestellen, erhoht die
Anzahl jener, die das Velo anstelle des Autos benutzen

Antrag:
Ein Veloverleih (Nextbike, PubliBike etc.) wird eingefiihrt.

Begrindung:
Der Veloverleih «Nextbike» funktioniert in Sarnen und in Nidwalden sehr gut. Ein
Veloverleih gehdrt zum Grundangebot einer zukunftsorientierten Gemeinde.

Antrag:
Die Offnung von Trottoirs fiir den Veloverkehr sollte nur im Ausnahmefall
zugelassen werden.

Begrindung:
Trottoirs sind grundsétzlich fur Fussgénger da. Fir Velofahrer soll, wo immer maoglich
eine entsprechende Infrastruktur erstellt werden (normgerechte Fuss- und Radwege).

Antrag:

Der Seeweg darf nicht "Velohauptroute" werden. Die Offnung fiir den
Veloverkehr ist strikt auf den Abschnitt zwischen Wissi- und Steinibach zu
beschrinken. Die Velogeschwindigkeit ist auf Schritttempo zu begrenzen und
den Fussgingern ist der Vorrang einzuraumen.
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