OO PRO VELO

UNTERWALDEN

Regionalverband fiir die
Interessen der Velofahrenden
6370 Stans

Tel. 079 592 60 34

info@provelounterwalden.ch

Einwohnergemeinde Sarnen
Fachbereich Bau/Raumentwicklung
«Mitwirkung REK»

Ratistrasse 8

6061 Sarnen

planung@sarnen.ow.ch

Sarnen, 12. Juni 2023

Raumliches Entwicklungskonzept REK Sarnen —
Einladung zur o6ffentlichen Mitwirkung

Sehr geehrte Damen und Herren

Die Einladung zur Mitwirkung wurde im Amtsblatt publiziert. Antworten werden bis 26. Juni
2023 erwartet.

Im Allgemeinen stellen wir fest, dass das REK aufgrund sorgféltiger Analyse erstellt
worden ist. Wir bedanken uns beim Gemeinderat und den beteiligten Planungsburos fir
den Weitblick, mit dem sie Sarnens Zukunft aufgleisen wollen.

In Sarnen haben sich wesentliche Teile der Verkehrsinfrastruktur in den vergangenen
Jahrzehnten kaum weiterentwickelt. Potenziale, den daraus resultierenden Nachholbedarf
wettzumachen, werden mit dem vorliegenden Dokument weitgehend ausgeschopft. Um die
Dorfattraktivitat, die Siedlungsvertraglichkeit und die Wohn- und Aufenthaltsqualitat im
Dorf weiter zu erhdhen, ist es sinnvoll, Velo- und Fussverkehr sowie 6V konsequent in den
Mittelpunkt der Planung jedes einzelnen Quartiers zu stellen.

Unsere Kommentare und Antrage zu den einzelnen Kapiteln finden Sie auf den folgenden
Seiten.



2. Sarnen im Wandel - aktuelle Herausforderungen

Allgemein: Die wichtigen Herausforderungen in der raumlichen Entwicklung von Sarnen
sind gut erfasst und aufgezeigt.

Abgestimmte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Die Forderungen aus dem kantonalen Richtplan sind grundlegend wichtig fur die
zuklUnftige Entwicklung des Lebensstandortes Sarnen. Der Verkehr ist ein grosses und
sensibles Thema von enormer Wichtigkeit fir die Bevdlkerung und muss entsprechend
bericksichtigt und vorausschauend geplant werden.

Dass das REK Sarnen die Umsetzung einer auf die Vermeidung und Verlagerung von
Verkehr ausgerichteten Siedlungsentwicklung anstrebt, begriissen wir sehr. Die Stossrich-
tungen des kantonalen Gesamtverkehrskonzepts (GVK) werden Ubernommen und
konkretisiert.

Das neue Bundesgesetz iiber Velowege (Veloweggesetz) ist eine weitere gesetzliche
Grundlage, welche Kantone und Gemeinden zur Planung und Realisierung von
Velowegnetzen verpflichtet.

Nachhaltige Verkehrsplanung leistet immer auch einen Beitrag zu schonender
Ressourcennutzung. Die aktuelle Energieknappheit und das sich generell verscharfende
Klimaproblem verlangen, auf die Beitrage des REK Sarnen zur Umsetzung des kantonalen
Energie- und Klimakonzepts explizit hinzuweisen.

Antrag: Massgebende Bestimmungen des nationalen Veloweggesetzes und des
kantonalen Energie- und Klimakonzeptes sollen im REK benannt und beriicksichtigt
werden.

Spezifisches Entwicklungsthema 6ffentliche Rdume und Strassenrdume mit Defiziten
Neben den ortsprdgenden Raumen in Sarnen Dorf und den Ortskernen sind nicht nur in
sondern auch zwischen den Quartieren vermehrt Strassenrdume aufzuwerten und flir den
Veloverkehr durchgangig und sicher zu gestalten. Bei der Verkehrssicherheit fir den
Veloverkehr kommt den Strassenverbindungen zwischen den einzelnen Ortsteilen eine
grosse Bedeutung zu. Diese Strassenabschnitte sollen prioritar entwickelt werden.

Antrag: Die Verkehrssicherheit fiir den Veloverkehr soll auf allen Strassen
verbessert werden, jedoch prioritdr auf den Strassenverbindungen zwischen den
einzelnen Ortsteilen.

Handlungsbedarf in den einzelnen Ortsteilen

Antrage zur Ergédnzung:

Kéagiswil: Die Verbesserung der Radwegerschliessung an Sarnen Dorf soll prioritar
behandelt werden.

Sarnen Nord: Die Verminderung der Trennwirkung der Nordstrasse hat grosses Potenzial
bezuglich Verkehrssicherheit der Schulkinder aus den norddstlichen Quartieren und soll
deshalb entsprechend angegangen werden.

Sarnen Ost: Die Durchlassigkeit zwischen den verschiedenen Quartieren soll auch fir den
Veloverkehr angestrebt werden.

Kirchhofen: Bei der Durchwegung der Siedlung Hofmatt soll auch der Veloverkehr
berlcksichtigt werden.




Wilen: die Wilerstrasse hat nebst dem Freizeitverkehr auch viel Potenzial fur den Alltags-
und Pendler-Veloverkehr. Auf dem Abschnitt Sarnen-Wilen braucht es mittelfristig eine
gute Losung zur sicheren und konfliktfreien Fliihrung von Fuss- und Veloverkehr.

3. Sarnens Zukunft - raumliche Leitideen und Zukunftsbild

Die sechs Leitideen erfassen die wichtigen Stossrichtungen hin zu einem attraktiven
Lebensraum Sarnen.

Die Innenentwicklung muss unbedingt im Einzugsgebiet von Bahn und Bus stattfinden,
um die Belastung der Ortsteile durch den MIV zu regulieren und moglichst gering zu halten.
Die Umsetzung der aufgezeigten Massnahmen erfordern in Zukunft eine entsprechend
klare Haltung und starken politischen Willen.

Attraktive und sichere Strassenrdaume sind die Voraussetzung fiur die Erhédhung der
Lebensqualitat in allen Dorfteilen von Sarnen. Auch hier ist eine mutige Umsetzung der
beschriebenen Massnahmen gefordert.

4. Sarnens Strategien — Handlungsfelder zu den Entwicklungsthemen

4.1 Die Siedlungsentwicklung in den einzelnen Ortsteilen wird mit sinnvollen Strategien
angepasst an die verschiedenen Siedlungsentwicklungstypen verfolgt.

S2-6

Bei der Innenentwicklung in Gebieten mit kontinuierlicher Bautatigkeit und in
Zentrumslagen vermissen wir als Massnahme das baurechtliche Ermdglichen von
autoarmem Wohnen (Feld, Hofmatt, im Feld). Dies ist ein wertvolles Instrument zur
Begrenzung der Verkehrsbelastung in dicht besiedelten Gebieten an gut mit dem 6V
erschlossenen Lagen

Antrag: Zukiinftige Uberbauungen sollen autoarm konzipiert werden. Entsprechende
baurechtliche Bestimmungen sollen bei der Revision des Baureglements verfasst
werden.

Das Thema Veloparkierung bei Wohnbauten wird im gesamten REK nirgends erwahnt.
Benutzerfreundliche Veloabstellanlagen an geeigneten Standorten sind ein wichtiger
Faktor fur die Forderung des Veloverkehrs. Negative Beispiele gibt es in der Gemeinde
Sarnen leider viele.

Antrag: Normgerechte und benutzerfreundliche Veloparkierungslosungen bei
Wohnbauten werden iber verbindliche Bestimmungen im Baureglement
sichergestellt.



S9

Die Option S-Bahn-Haltestelle Sarnen Sid sollte nicht nur hinsichtlich der (saisonalen)
Erschliessung des Seeufers fiir Freizeit und Naherholung geprift werden. Die Haltestelle
ware ein optimaler Park and Ride Umstiegsort fir Pendler aus den Ortsteilen Oberwilen
und Wilen sowie aus den nérdlichen Ortsteilen von Sachseln. Dieses Angebot wiirde eine
ganzjahrige Auslastung der S-Bahn-Haltestelle sichern.

Antraqg: Erganzung, dass sich die S-Bahn-Haltestelle Sarnen Siid als Park and Ride
ganzjahrlich als Umstiegsort auf den 6V eignet.

4.2 Arbeitsgebiete

Die gute Erreichbarkeit der Arbeitsplatze mit dem 6V, dem Velo und zu Fuss ist eine
wichtige Grundlage zur Begrenzung der Verkehrsbelastung. Mobilitdtsmanagement ist
dabei eine effiziente und sinnvolle Lenkungsmassnahme. Durch Parkplatzbewirtschaftung
und spezielle Anreizsysteme fir Velo- und 6V-Nutzung kann die Zahl der Autopendler
reduziert werden. Deshalb soll die Baubehérde die Ausarbeitung und verpflichtende
Umsetzung von Mobilitdtsmanagement bei grésseren Unternehmen einfordern.

Antrag: Bei grosseren Firmen, bei Verwaltung und verwaltungsnahen Betrieben ist
ein Mobilititsmanagement einzufiihren.

Der Veloparkierung bei Unternehmen fir Dienstleistung, Gewerbe und Verkauf ist in der
Vergangenheit zu wenig Beachtung geschenkt worden. Benutzerfreundliche
Veloabstellanlagen an geeigneten Standorten sind ein wichtiger Faktor fiir die Forderung
des Veloverkehrs und damit die Begrenzung der Verkehrsbelastung. Entsprechende
baurechtliche Bestimmungen mussen bei der Revision des Baureglements unbedingt
formuliert werden.

Antrag: Normgerechte und benutzerfreundliche Veloparkierungslésungen bei
Unternehmen fiir Dienstleistung, Gewerbe und Verkauf werden lber verbindliche
Bestimmungen im Baureglement sichergestellt.

4.3 Verkehr und Mobilitat

Der Verkehr — vor allem der MIV - ist ein grosses und sensibles Thema fur die Bevélkerung
und ein wichtiger Faktor fur die zukUnftige Entwicklung der Gemeinde Sarnen als
attraktiver Lebensraum.

4.3.1 6V, MIV und Strassenraum

Die Strategien zur Foérderung einer nachhaltigen Mobilitdt mit platzsparenden und
effizienten Verkehrstrdgern begrissen wir sehr. Den Anforderungen des fahrenden und
ruhenden motorisierten Individualverkehrs ist dabei angemessen Rechnung zu tragen.
Uberhdhten Anspriichen aus der Bevélkerung soll dabei jedoch mit einer klaren,
Uuberzeugten politischen Haltung zu den Strategien des REK begegnet werden.

V6 Mobilitdtshub Bahnhof Sarnen

Die Erweiterung des Angebots von Veloabstellplatzen auf der Westseite des Bahnhofs
Sarnen ist seit Jahren ein Anliegen von Pro Velo. Bei eingeschrankten Platzverhaltnissen
sind Doppelstockanlagen eine gute Lésung.




V8 Verkehrslenkung / V11 siedlungsorientierte Gestaltung / V13 Temporegime

Die genannten Massnahmen sind wichtig fir die siedlungsvertragliche Verkehrsfihrung
durch das Zentrum Sarnen. Die Umsetzung soll prioritar und mit einer klaren politischen
Haltung erfolgen.

V7 offentliche Sammelparkierung und V9 Haltestelle Zentralbahn Sarnen See

Eine S-Bahn-Haltestelle Sarnen Sid ware ein geeigneter Standort fir Park and Ride-
Parkplatze fir Pendler aus den Ortsteilen Oberwilen und Wilen sowie aus den nérdlichen
Ortsteilen von Sachseln. Dieses Angebot wiirde eine ganzjahrige Auslastung der S-Bahn-
Haltestelle sichern (siehe Antrag zu S9).

V12 wichtige Verbindungen

Die Brunig-, Schwander- und Wilerstrasse sollen fir den Velo- und Fussverkehr nicht nur
gute Bedingungen im Bereich von Querungen und Haltestellen bieten. Auch als Verbindung
zwischen den Ortsteilen sollen diese Strassenabschnitte attraktive und sichere Fiihrungen
fir den Fuss- und Veloverkehr bieten. Dabei sollen Fussganger und Velofahrende der
jeweiligen Topographie entsprechend entflechtet gefiihrt werden, um Konflikte zu
vermeiden und die Sicherheit zu gewahrleisten. Das GVK mit der Planungshilfe fir
Velorouten gibt die entsprechenden Standards vor.

Antrag: Die Strassenverbindungen zwischen den einzelnen Ortsteilen sollen prioritar
hinsichtlich Attraktivitat und Sicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr optimiert
werden.

V14 Trennwirkung Nordstrasse

Eine verbesserte Verbindung fur Fussganger und Velofahrende zwischen den
Zentrumsgebieten Sarnen Nord und Tirlacher / Dorfkern Sarnen hat grosses Potenzial
bezlglich Verkehrssicherheit der Schulkinder aus den norddstlichen Quartieren. Bei der
Umsetzung wird lediglich eine a Niveau-Querung fur Zufussgehende genannt.

Antraqg: Die a Niveau-Querung der Nordstrasse soll auch fiir den Veloverkehr nutzbar
sein.

4.3.2 Fuss- und Veloverkehr

Die Begunstigung des Fuss- und Veloverkehrs als Grundlage fiur die tagliche Mobilitat
bedingt ein attraktives und sicheres Wegnetz. Die seit Jahrzehnten bekannten und
unveranderten Defizite der Veloinfrastruktur sind im REK gut ausgewiesen.

Von den finfzehn im kommunalen Verkehrsrichtplan 2012 enthaltenen «Massnahmen
Radverkehr» sind bisher nur ein paar wenige umgesetzt worden. Wir erwarten, dass dem
Veloverkehr in und um Sarnen in Zukunft mehr Beachtung geschenkt wird.

Antrag: Die gefassten Ziele und daraus resultierenden Massnahmen zur Forderung
des Veloverkehrs sollen kontinuierlich und konsequent verfolgt und umgesetzt
werden.



Bei der Ausgangslage fehlt der Hinweis auf das neue Bundesgesetz Uber Velowege
(Veloweggesetz), welches Kantone und Gemeinden zur Planung und Realisierung von
Velowegnetzen verpflichtet.

Antrag: Das Nationale Veloweggesetz soll bei der Ausgangslage erwdahnt und bei den
Strategien beriicksichtigt werden.

Karteneintrag auf S. 71

Die Abbildung der kantonalen Velofreizeitrouten von Schweiz Mobil (orange) ist nicht
korrekt und soll korrigiert werden.

Antraqg: Ergédnzung der Pldne mit den fehlenden Streckenabschnitten.

Antrag: Die kommunalen Veloalltags- und Velokomfortrouten sollen in den
kommunalen Verkehrsrichtplan iiberfithrt werden.

Bei den Velokomfortrouten ist eine Veloverbindung Uber die Goldmattstrasse zum See
eingezeichnet. Die FUhrung uber den schmalen Fussweg am Ende der Goldmattstrasse ist
nicht sinnvoll und wurde im Rahmen der Vernehmlassung zum kommunalen
Verkehrsrichtplan 2012 bereits beanstandet. Mit Schreiben vom 6.9.2012 hat der
Gemeinderat den Antrag, die Veloroute Uber den Goldmattweg zu fihren, gutgeheissen.

Antraqg: Anpassung des Karteneintrags mit Filhrung der Velokomfortroute liber den
Goldmattweg.

Gute Vernetzung der Ortsteile und Quartiere mit Fuss- und Veloverkehr

Das Alltagsnetz als vorwiegend lokales Netz fiur den Pendlerverkehr (Schiler,
Erwerbstatige) sowie fir den Ziel/Quell-Verkehr (Erreichbarkeit von wichtigen
Einrichtungen) soll in Sarnen kontinuierlich verbessert werden. Dazu gehdren auch
benutzerfreundliche Veloabstellanlagen an geeigneten Standorten im 6&ffentlichen und
privaten Raum.

Antrag: Normgerechte Veloparkierungslésungen fiir Wohnbauten, Dienstleistung,
Gewerbe und Verkauf sowie im 6ffentlichen Raum, bei Schulen und Freizeitanlagen
und bei Haltestellen des 6V werden iiber verbindliche Bestimmungen im
Baureglement sichergestelit.

FVV1 kantonale Veloalltagsroute

Die Realisierung eines durchgehenden Alltags-Velonetzes ist eine sehr wichtige und leider
seit Jahren verschleppte Massnahme. Hier braucht es grosse politische Unterstitzung,
auch von Seiten des Gemeinderates, um die Prioritdten zugunsten des Veloverkehrs zu
erhdhen.




FVV2 kantonale Velofreizeitroute

Zwischen Wilen und Stalden bietet sich die Endlosenstrasse als geeignetere
Veloverbindung an. Kanton und Schweiz Mobil priiffen die Umlegung der Velolandroute 73
Uber die Endlosenstrasse.

Antrag: Velofreizeitroute von Oberwilen Sagenmatt nach Stalden kritisch iliberpriifen.
Velofreizeitroute von Wilen nach Stalden liber die Endlosenstrasse priifen.

FVV3 kommunale Veloalltagsroute

Die prioritdre Realisierung einer durchgehenden Route in Nord-Sid-Richtung entlang der
Bahn durch Sarnen Dorf erscheint attraktiv. Die Verbreiterung des Rad-Gehweges entlang
der Bahnlinie zwischen Spital und Bahnhof ist ein guter Beitrag in diese Richtung. Uns ist
nicht klar, wie die Velofihrung Uber den Bahnhofplatz und die Markt- und Gartenstrasse
prioritéar gefuhrt werden soll.

Bei der Priorisierung dieser Route darf nicht vernachlassigt werden, dass die Veloflihrung
Uber die Brunigstrasse ein ebenso wenn nicht grésseres Potenzial im Veloalltagsverkehr
hat. Der Bezug zu Dorfzentrum und Schulen ist auf der Brinigstrasse deutlich grésser.

Antraqg: Kritische Beurteilung des Nutzens dieser Veloalltagsroute hinsichtlich
Priorisierung, Attraktivitat und sicherer Filhrung des Veloverkehrs.

FVVS5 6ffentliche Veloabstellanlagen

Die Forderung des Velos als hochwertiges Verkehrsmittel gelingt nur mit der gleichzeitigen
Schaffung von Veloabstellanlagen an idealen Standorten im 6ffentlichen Raum und an
Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs. Entsprechende Bestimmungen sollen bei der
Revision des Baureglements aufgenommen werden.

Antrag: Normgerechte und benutzerfreundliche Veloparkierungslésungen im
offentlichen Raum, bei Freizeitanlagen und an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
werden iiber verbindliche Bestimmungen im Baureglement sichergestellt.

4.4 6ffentlicher Raum

Der offentlich zugangliche Raum soll von hoher Aufenthaltsqualitdt sein und die
Vernetzung der einzelnen Freirdume verbessert werden. Dabei kommt der fir Fussganger
und Velofahrende attraktiven Umgestaltung der Strassenrdume eine hohe Bedeutung zu.

5. Synthese - die Entwicklung in den Ortsteilen

Plane der Ortsteile

- die kantonalen Velorouten sind nicht uberall korrekt eingezeichnet.

- Piktogramme fiir Veloabstellplatze auf der Westseite des Bahnhofs Sarnen sowie bei
den Sportanlagen Seefeld fehlen.

Antrag: Die Pldne sollen entsprechend korrigiert werden.



- Im Dorfzentrum von Sarnen fehlen Veloabstellmdglichkeiten weitgehend. In Abstimmung
mit dem lokalen Velonetz und der Siedlungsentwicklung helfen attraktive o6ffentliche
Veloparkierungsanlagen an verkehrsgunstiger Lage, den Mobilitatsvorteil des Velos zu
starken.

- Es fehlen Veloabstellanlagen bei den Bushaltestellen in Kagiswil, Stalden, Wilen,
Oberwilen und ev. Ramersberg (topografisch geeignet mit entsprechender
Pendlerfrequenz).

Antrag: Die Veloabstellmoéglichkeiten im Dorfzentrum und an den 6V-Haltestellen
sind zu verbessern.

5.1 Kégiswil
Es fehlen Querungsmoglichkeiten der Brinigstrasse fir Fussganger und Velofahrende als
Verbindung zu Wanderwegen und Velorouten am Wichelsee.

Antraqg: Prifung von Querungshilfen auf der Briinigstrasse in Kagiswil Dorf.

5.2 Sarnen Kirchhofen

Bei der baulichen Entwicklung Hofmatt soll die Verbindung auf die 6stliche Seite der
Sarneraa und ins Dorfzentrum auch fir Velofahrende ausgestaltet werden. Eine
Velofihrung aus der Hofmatt auf den Sarneraaweg Uber die Ritistrasse ist ungeeignet, da
die zeitweise stark befahrene Ritistrasse zwei Mal gequert werden musste. Velofahrende
wurden dies vermeiden und die Sarneraa-Bricke auf dem Trottoir fahrend Uberqueren.
Dies gilt es vorausschauend zu vermeiden.

Antraqg: Verbindung von der Hofmatt auf die 6stliche Seite der Sarneraa fiir Fuss-
und Veloverkehr erstellen.

6. weiteres Vorgehen — planerische Prioritaten

Entlastung von Arbeits- und Pendlerverkehr

Um Sarnen Nord vom motorisierten Pendlerverkehr zu entlasten, sind Umfahrungen nicht
die einzige Ldsung. Weitere Massnahmen zur Lenkung des Mobilitatsverhaltens sind
ebenso wichtig. Die gute Erreichbarkeit der Arbeitsplatze mit dem 6V, dem Velo und zu
Fuss ist eine wichtige Grundlage zur Begrenzung der Verkehrsbelastung.
Mobilitdtsmanagement ist dabei eine effiziente und sinnvolle Lenkungsmassnahme. Durch
Parkplatzbewirtschaftung und spezielle Anreizsysteme flir Velo- und 6V-Nutzung kann der
Pendlerverkehr reduziert werden. Deshalb soll die Baubehdrde die Ausarbeitung und
verpflichtende Umsetzung von Mobilitdtsmanagement bei grésseren Unternehmen
einfordern.

Antrag: Weitere Lenkungsmassnahmen wie Mobilitditsmanagement in die
Planungsempfehlungen iibernehmen.



Durchgehende Veloalltagsroute

Die prioritdre Realisierung einer durchgehenden Route in Nord-Sid-Richtung entlang der
Bahn auf den Gemeindestrassen erscheint attraktiv. Die Verbreiterung des Rad-Gehweges
entlang der Bahnlinie zwischen Spital und Bahnhof ist ein guter Beitrag in diese Richtung.
Uns ist nicht klar, wie die Velofuhrung Uber den Bahnhofplatz und die Markt- und
Gartenstrasse prioritar gefuhrt werden soll.

Bei der Priorisierung dieser Route darf nicht vernachlassigt werden, dass die Velofihrung
Uuber die Brunigstrasse ein ebenso wenn nicht grésseres Potenzial im Veloalltagsverkehr
hat. Der Bezug zu Dorfzentrum und Schulen ist auf der Brinigstrasse deutlich grosser.

Antraqg: Kritische Beurteilung des Nutzens dieser Veloalltagsroute hinsichtlich
Priorisierung, Attraktivitiat und sicherer Fithrung des Veloverkehrs.

Sichere und attraktive Strassenrdume

Aus Velosicht haben sichere und attraktive Strassenraume hochste planerische Prioritat.
Spatestens seit dem kantonalen Radroutenkonzept von 1996 sind entsprechende
Massnahmen zwar behoérdenverbindlich gefordert jedoch nie umgesetzt worden. Wir
erwarten eine klare politische Haltung des Gemeinderats und der zustandigen Behdérden
zu diesem Thema.

Antrag: Die Umgestaltung der wichtigsten Strassenrdume in und zwischen den
Ortsteilen soll gemeinsam mit dem Kanton mit hoher Prioritat weiterverfolgt werden.

Bau- und Zonenreglement

Zur konsequenten Forderung des Veloverkehrs gehort wie bereits mehrfach erwahnt ein
ausreichendes Angebot an benutzerfreundlichen Veloabstellanlagen an attraktiven
Standorten. Dies kann nur erreicht werden durch griffige baurechtliche Bestimmungen zur
Veloparkierung bei Wohnbauten, Dienstleistungs-, Gewerbe und Verkaufsbetrieben, im
Offentlichen Raum, bei Schulen und Freizeitanlagen und bei Haltestellen des 6V.

Antrag: Normgerechte Veloparkierungslésungen fiir Wohnbauten, Dienstleistung,
Gewerbe und Verkauf sowie im 6ffentlichen Raum, bei Schulen und Freizeitanlagen
und bei Haltestellen des o6V werden iiber verbindliche Bestimmungen im
Baureglement sichergestelit.

Die hohe Anzahl Pflichtparkplatze und der dafiir bendtigte Platz werden bei
Verdichtungsprojekten zu Problemen fuhren. Das Foérdern von unterirdischen
Autoparkplatzanlagen darf nicht die einzige Lésung sein. Vielmehr ist autoarmes Wohnen
an zentralen Lagen zu fordern und die Anzahl der Pflichtparkplatze zu senken.

Antraqg: Zeitgemédsse Bestimmungen im Bau- und Zonenreglement sollen autoarmes
Wohnen ermoglichen.



Wir danken Ihnen flr die Bertcksichtigung unserer Antrdge zugunsten einer verbesserten
Lebensqualitdt und hoherer Verkehrssicherheit in  Sarnen und winschen
Gemeindevertretern und Behdérden Mut, Konsequenz und Durchhaltewillen bei der
Umsetzung.

Bei Riickfragen stehen wir gerne zur Verfligung.

Freundliche Grisse

/ (/ Z/L,Z e

Monika King
Prasidentin Pro Velo Unterwalden
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